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Alternative Antriebskonzepte
Alternative powertrain concepts

Porsche, Volkswagen, Audi   – Ein gemeinsames Hybrid-Konzept

“Full-Hybrid” mit Kraftstoffverbrauchsreduktion von ca. 15 % 

- Konzeptentwicklung 
- Simulation
- Betriebsstrategien
- Kontroller Hard -/Software
- Prototypen-Fahrzeuge
- Versuch und Testing
- Technische Marktanalyse

Top level of a parallel 
hybrid model 
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